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M1833

Un seul exemplaire

55 tours par minute

¢détente 355mm, ¢compression 260mm

Course de 457mm
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i ERICSSON - 1833

M1833

e §,=153°C; 0, =525°C; O = 276°C

* P34 =3,7atm; P54, =1atm

e Puissance de 3,7kW

* Rendement entre 5et 10% (8,7%")

on

*|. Kolin, The Evolution of the Heat Engine, Reprint. Moriya Pr, 1998. ussvstem
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Appleton’s mechanics’ magazine and engineers’ journal. New York : D. Appleton & Co., 1851.
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J. Dejust, Machines a vapeur et machines thermiques diverses, Dunod 1899
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The Imperial Cyclopaedia of Machinery, by William Johnson, 1853 st\pstem
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M1851

* Deux exemplaires et un double pour le navire Ericsson
1240mm avec course de 230mm

* (B4 1504mm, @

comp

* Hf(comp adm) =85,3 °C
° ef(foyer) =343 °C
¢ Ha(dét adm) =244 °C

 P; =142a1,65atm

* Entre 30 et 50 tours par minute
* Puissance entre 2kW et 3 kW

* Rendement minimum 2,45%

96 (comp echp)

Hy(dét echp)

=146,4°C

=311,4°C

Fermeture soupape admission entre 65,3% et 78% de la course.
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Appleton’s mechanics’ magazine and engineers’ journal. New York : D. Appleton & Co., 1851.
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M1851 de marine et successeur M1858

J. ERICSSON.
AIR ENGINE,

No. 22,281, Patented Dec. 14, 18568.
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» Température plaque inférieure
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Evolution de températures a 0,2Hz

10

*  Température ambiante

15

Tempsens
Evolution de température a 2Hz

------- Linéaire (Température ambiante)

20

25

Gamme de 0,2Hz a 3Hz
* Coefficient polytropique entre 1,36 et 1,4

30

Essai a 0,006Hz
,\ * Coefficient polytropique de 1,16
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Compression avecrepos, détente avec repos
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GEN 2.0

0,02405071258544921875000 0,13536596298217773437500 i
4,35351133346557617187500 X

) e

A 1 el

Q)

.
O

assystem




femto-st .

SCIENCES &
TECHNOLOGlES UNIVERSITE DE FRANCHE-COMTE

GEN 2.0
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Source : Dynamic simulation of a small modified Joule cycle reciprocating

Ericsson engine for micro-cogeneration systems,
Frederic Lontsia, Oumarou Hamandjoda, Kennedy Fozao, Pascal Stouffs,
Jean Nganhou- Energy Volume 63, 15 December 2013, Pages 309-316  Q1SSYSLEeMmM
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Questions

Contact : mathieu.doubs@femto-st.fr

Journée pCogénération 23 janvier 2014
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